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ABSTRACT: 



The axle housing (17) has a chamber (26) accommodating a rotary differential 
cage (9) in bearings (22-25), while a crown wheel (121) on the cage meshes with 
a bevel pinion on the gearbox output shaft (7).The latter is clear of the cage 
bearings and offset towards one of the driving wheels. It can be hollow, 
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accommodating the turbine shaft (5) of a torque-converter and also a shaft (3) 
driving an oil pump. The crown wheel can accommodate some of the cage 
bearings. 
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(§) Achsausgfeichgetriebe fur Kraftfahrzeuge 

(g) Achsausgleichgetriebe fur Kraftfahrzeuge, insbesondere 
fur Fahrzeuge mlt Frontantrieb und einer langs zur Fahrtrich- 
tung angeordneten Motor-Getriebeeinhoit, wobei das Ge- 
triebe ais ein rucktreibendes Getriebe ausgebildet ist, mit ein 
eine Kammer (26) bildendes Achsgehause (17), ein in dieser 
Kammer (26) befindliches Achsausgleichgetriebe (10) mit 
einem Achsausgleichgetriebegehause (9), das in Lager (22, 
23, 24, 25) gegenuber dem Achsgehause (17) drehbar 
gelagert ist und einem mit dem Ausgfeichgetriebegehause 
(9) verbundenen Tellerrad (1 1 ), das mit einem innerhalb der 
Kammer (26) auf der Getriebeausgangswelle (7) drehfest 
sitzenden Antriebskegelrad kammt. Zur Verbesserung des 
WIrkungsgrades des Achsausgleichgetriebes sowie zur Ver- 
minderung seines VerschleiBes und seiner Gerauschemis- 
sionen wird vorgeschlagen, da& die Getriebeausgangswelle 
(7) bezogen auf das Achsausgleichgetriebe (10) au&erhalb 
■ der Lagerpunkte fur das Ausgleichgetriebegehauss (9) in 
* Richtung zu einem Antriebsrad hin angeordnet ist. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Achsausgleichgetriebe fQr 
Kraftfahrzcuge gemaB dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 5 

Ein derartiges Achsausgleichgetriebe kommt bei An- 
triebskonzepten zur Anwendung, wie es beispielsweise 
in Fig. 2 dargestellt ist Bei diesem treibt ein Antriebs- 
motor 1 fiber einen hydrodynamischen Drehmoment- 
wandler 2 und dessen Turbinenwelle 5 ein rilcktreiben- io 
des Planetengetriebe 6 an. Die Getriebeausgangswelle 7 
kammt mit ihrer Verzahnung 8 rait der Verzahnung 12 
eines Tellerrades 11, das drehfest mit dem Geh&use 9 
des Achsausgleichgetriebes 10 verbunden ist Die zu den 
Rfidern 15, 16 des Kraftfahrzeuges fQhrenden Achswel- 15 
len 13, 14 werden von diesem Achsausgleichgetriebe 10 
angetrieben. 

Bei diesem bekannten Achsausgleichgetriebe ist die 
Turbinenwelle 5 als Hohlwelle ausgebildet, durch die 
ebenso wie durch das Planetengetriebe 6 eine Antriebs- 20 
welle 3 fQr eine hinter dem Getriebe 6 befindliche Ol- 
pumpe 4 hindurchgef Qhrt ist 

Achsausgleichgetriebe die bei derartigen Antriebs- 
konzepten einsetzbar sind, verlangen einen bestimmten 
Aufbau, wie er beispielsweise in dem bekannten Achs- 25 
ausgleichgetriebe gemaB Fig. 3 dargestellt ist Danach 
umgibt ein Vorderachsgehfiuse 17 mit seinem Hohlraum 
26 das eigentliche Achsausgleichgetriebe 10 sowie ein 
hier nicht dargestelltes, aber auf der Getriebeausgangs- 
welle 7 in diesem Hohlraum sitzendes Antriebskegelrad. 30 
Dieses Antriebskegelrad greift mit seiner Verzahnung 
in die Verzahnung 12 eines fiber Befestigungsmittel 20, 
21 mit dem Geh&use 9 des Achsausgleichgetriebes 10 
drehfest verbundenes Tellerrades 1 1. 

Das Achsausgleichgetriebegehause 9 ist aber Rollen- 35 
lager 22, 23, 24, 25 gegenQber dem Vorderachsgehause 
17 drehbar geiagert, wobei die Drehachse des Geh&uses 
9 senkrecht zur Drehachse der Getriebeausgangswelle 
7 orientiert ist Durch das Achsausgleichgetriebe 10 er- 
streckt sich eine Ausgleichsradachse 27, die senkrecht 40 
auf der Drehachse des Achsausgleichgetriebegeh&uses 
9 und der Drehachse der Getriebeausgangswelle 7 stent 
An dieser Ausgleichsradachse 27 sind Ausgleichskegel- 
rader 28, 29, 30, 31 angeordnet, die mit KegelrSdern 32, 
33, 34, 35 ira Eingriff stehen. Diese Kegelrader 32, 33, 34, 45 
35 sind gegen das Achsausgleichgetriebegehause 9 in 
Lftngsrichtung der Achswellen 18, 19 abgesttttzt sowie 
durch Steckverzahnungen 36 mit diesen Vorderachs- 
wellen 18, 19 formschlQssig verbunden. 

Bei diesem bekannten Achsausgleichgetriebe ist die 50 
Getriebeausgangswelle 7 in der ICammer 26 des Achs- 
gehauses 17 zwischen den Lagern 22, 23 fur das Aus- 
gleichgetriebegeh&use 9 und der Ausgleichsradachse 27 
angeordnet Diese Bauweise fOhrt in der praktischen 
Anwendung wegen des vergleichsweise groBen Abstan- 55 
des der Drehachse der Getriebeausgangswelle 7 von 
der Drehachse der Achswellen 18, 19 zu Getriebewir- 
kungsgraden und -verschleiBverhalten, die verbesse- 
rungs wQrdig sind. AuBerdem sollten sich bei einem der- 
artigen Achsausgleichgetriebe die BetriebsgerSusche 60 
noch weiter verringern lassen. 

Die Aufgabe der Erfindung liegt demnach darin, ein 
gattungsgemaBes Achsausgleichgetriebe derart zu ver- 
bessern, daB der Wirkungsgrad des Getriebes angeho- 
ben, das VerschleiBverhalten verbessert und die Ge- 65 
rauschemission verringert wird. 

Die Ldsung dieser Aufgabe ergibt sich aus den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs. Vorteil- 
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hafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen der Erfin- 
dung sind den Unteransprflchen entnehmbar. 

Durch die Anordnung der Antriebsachse fur das 
Achsausgleichgetriebe (Getriebeausgangswelle 7) au- 
Berhalb des Lagerbereiches des Ausgleichgetriebege- 
hauses 9 kann diese Getriebeausgangswelle 7 dichter an 
die Drehachse der Achswellen 18, 19 herangeftlhrt wer- 
den. Auf diese Weise kann der Verzahnungsversatz der 
Hypoidverzahnung 12 des Tellerrades 11 und des nicht 
dargestellten und auf der Getriebeausgangswelle 7 in 
der Kammer 26 des Achsgehauses 17 sitzenden An- 
triebskegelrades gtinstiger gestaltet werden. Dadurch 
ergibt sich eine Verbesserung des VerschleiB- und Ge- 
rauschverhaltens des Achsausgleichgetriebes 10, in de- 
ren Folge sich auch der Wirkungsgrad des Achsaus- 
gleichgetriebes 10 verbessert 

In dem in Fig. 1 dargestellten AusfOhrungsbeispiel 
zur Erfindung ist ein etwas engerer Ausschnitt aus ei- 
nem gattungsgemaBen Achsausgleichgetriebe als in 
Fig. 3 gewahlt Zudem ist die Antriebswelle ffir das 
Achsausgleichgetriebe, namlich die Getriebeausgangs- 
welle 7, in der Kammer 26 des Achsgehauses 17 unter- 
halb der Achswelle 18 angeordnet 

So wie in den Beispielen zum Stand der Technik 
(Kg. 2, Fig. 3) ist die Getriebeausgangswelle 7 auch hier 
als Hohlwelle ausgebildet, die die Turbinenwelle 5 des 
Drehmomentwandlers 2 und die Antriebswelle 3 ffir ei- 
ne Olpumpe 4 aufhimmt Das auf der Getriebeausgangs- 
welle 7 im Bereich der Achsgeh&usekammer 26 sitzende 
und hier aus perspektivischen Grflnden nicht darstellba- 
re Antriebskegelrad kammt mit der Verzahnung 12 des 
Tellerrades 11. Das Tellerrad 11 ist in diesem AusfQh- 
ningsbeispiel mit einem radialen Vorsprung 37 des Ge- 
triebegehauses 9 fiber Befestigungsmittel wie Schrau- 
ben20,21 verbunden. 

Der Aufbau des Achsausgleichgetriebes 10 ist weitge- 
hend identisch mit dem des oben beschriebenen und 
bekannten Achsausgleichgetriebes gemaB Fig. 3. Auch 
hier sind mit gleichen Bezugsziffera versehen um eine 
Ausgleichsradachse 27 Ausgleichskegelrfider 28 bis 31 
angeordnet, die mit Kegelr&dern 32 bis 35 k&mmen. Die- 
se Kegelrader 32 bis 35 sind in bekannter Weise fiber 
Steckverzahnungen 36 mit den Achswellen 18, 19 dreh- 
fest verbunden. 

Eine Besonderheit dieses Ausffihrungsbeispiels ist 
darin zu sehen, daB das mit dem Gehause 9 ver bundene 
Tellerrad 1 1 so ausgebildet ist, daB es zur Aufhahme der 
Rollenlager 22, 23 geeignet ist Durch diese MaBnahme 
iaBt sich die besonders kurze Bauweise ermdglichen und 
die Getriebeausgangswelle 7 besonders dicht an die 
Drehachse der Achswellen 18, 19 anordnen. 

Bezugszeichenliste 

1 Antriebsmotor 

2 Drehmomentwandler 

3 Antriebswelle 

4 Olpumpe 

5 Turbinenwelle 

6 Getriebe 

7 Getriebeausgangswelle 

8 Verzahnung 

9 Ausgleichgetriebegehause 

10 Ausgleichgetriebe 

11 Tellerrad 

12 Verzahnung 

13 Radachse 

14 Radachse 
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15 Rad 

16 Rad 

17 Achsgehause 

18 Achswelle 

19 Achswelle 

20 Befestigungsmittel 

21 Befestigungsmittel 

22 Lager 

23 Lager 

24 Lager 

25 Lager 

26 Kammer 

27 Ausgleichsradachse 

28 Ausgleichskegelrad 

29 Ausgleichskegelrad 

30 Ausgleichskegelrad 

31 Ausgleichskegelrad 

32 Kegelrad 

33 Kegelrad 

34 Kegelrad 

35 Kegelrad 

36 Steckverzahnung 

37 Gehausevorsprung 
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Patentansprfiche 
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1. Achsausgleichgetriebe fur Kraftfahrzeuge, insbe- 
sondere fur Fahrzeuge mit Frontantrieb und einer 
langs zur Fahrtrichtung angeordneten Motor-Ge- 
triebeeinheit, wobei das Getriebe als ein rOcktrei- 30 
bendes Getriebe ausgebildet ist, mit ein eine Kam- 
mer (26) bildendes Achsgehause (17), ein in dieser 
Kammer (26) befindliches Achsausgleichgetriebe 

(10) mit einem Achsausgleichgetriebegehause (9), 
dasinLager(22,23 I 24,25)gegenaberdem Achsge- 35 
hause (17) drehbar gelagert ist und einem mit dem 
Ausgleichgetriebegehause (9) verbundenen Teller- 
rad (1 1% das mit einem innerhalb der Kammer (26) 
auf der Getriebeausgangswelle (7) drehfest sitzen- 
den Antriebskegelrad kammt, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, dafl die Getriebeausgangswelle (7) au- 
Berhalb der Lagerpunkte fQr das Ausgleichgetrie- 
begehause (9) in Richtung zu einem Antriebsrad hin 
angeordnet ist 

2. Achsausgleichgetriebe nach Anspruch 1, dadurch 45 
gekennzeichnet, daB die Getriebeausgangswelle (7) 
als Hohlwelle ausgebildet ist und zur Aufnahme der 
Turbinenwelle (5) des Drehmomentwandlers (2) 
und der Antriebswelle (3) fur eine Olpumpe (4) 
dient 50 

3. Antriebsanordnung nach den Patentansprflchen 
1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Tellerrad 

(11) zur Aufnahme von Lagern (22, 23) fur das Aus- 
gleichgetriebegehause (9) ausgebildet ist 
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